Katastrofa w Kolejnictwie

Kolej kojarzy sie nam z szybkg i bezpieczng podrdzg. Wsiadajgc na stacji A ma sie
pewnos¢ ze na czas wysigdzie sie na stacji B. Wiadomo, nie zawsze tak jest.
Czasami moze sie zdarzy¢ jakas sytuacja, np. drzewo na torach, remont toru,
awaria lin wysokiego napiecia lub awaria pociggu. Za kolej w Polsce jest
odpowiedzialna firma Polskie Koleje Paristwowe Polskie Linie Kolejowe S. A, wiec
jakby cos sie stato odpowiedzialnosc sptyneta by na Polskie Linie Kolejowe. Otéz
nie w tym panstwie. W tym artykule pokaze wam skutki zaniedbania
infrastruktury przez firme PKP PLK, czyli jedng katastrofe kolejowa. Uwaga,
artykut ma drastyczne tresci.

KATASTROFA KOLEJOWA SZCZEKOCINY

Pewnego wieczoru (3 marca 2012) koto godziny 20:40 na posterunku (budce
zarzadu kolejowego, gdzie pracuje osoba odpowiedzialna za ruch kolejowy na
danym odcinku) w Sprowie zaczeto by¢ ciemno. Miaty tedy przejechaé¢ dwa
pociagi. Jeden Twoje Linie Kolejowe ,Brzechwa” relacji Przemysl — Warszawa, a
drugi Inter Regio ,Matejko” relacji Warszawa — Krakéw. Na odcinku Sprowa —
Koztdw byt remont jednego toru przez co pociggi mogty jechad tylko po jednym
torze. Pocigg Inter Regio ,Matejko” zbliza sie do posterunku Starzyny. Dyzurny
ruchu ze Starzyn nie pozwala jechaé Inter Regio po torze 2, a po chwili dyzurna
ze Sprowy daje pozwolenie. IR dojezdza do rozjazdu kolejowego w Starzynach,
a po chwili wjezdza na sygnale zastepczym (sygnat ten jest uzywany podczas
awarii urzadzen sterowania ruchem, uniemozliwiajgcym wytgczenie sygnatu



STOP. Gdy pociagg Inter Regio wjechat na tor, dla pociggu TLK ,Brzechwa”
pokazuje sie sygnat stdj, ale dyzurna wyswietla sygnat zastepczy, nie
sprawdzajac, gdzie jest pociag Inter Regio. O 20:52 pocigg Twoje Linie Kolejowe
wjezdza na tor, po ktorym jedzie Inter Regio. O 20:54 dochodzi do czotowego
zderzenia pociggow. W katastrofie ginie 16 osob, a kilkadziesiat zostaje rannych.

Dzien po tragedii panstwowa komisja badania wypadkéw kolejowych (oficjalna
komisja ds. badania wypadkéw i zdarzen kolejowych) rozpoczeta prace.
Przestuchali oni pasazerow, a pozniej dyzurnego ruchu ze Starzyn, ktoéry
powiedziat, ze byt przekonany o prawidtowym wystaniu pociggu. Okazato sie, ze
nie byto kontroli nad rozjazdem. Jesli raz na jakis czas nie bedzie kontroli nad
rozjazdem, to nie jest nic takiego. Tyle, ze w Lutym 2012 roku zdarzyto sie to 4
razy na tym posterunku. Dzien wczesniej ten dyzurny wystat inny pociagg na zty
tor. Kiedy maszynista zauwazyt btad, cofnat i pojechat w dobrg strone. Dyzurny
zgtosit ten incydent do dyspozytora z Polskich Linii Kolejowych, ale ten
zdecydowat nie informowaé komisji (komisja jest wyzej w ,hierarchii” od
dyspozytora) o tym. Gdyby nie katastrofa dzien pdzniej, nie wysztoby to na jaw.
Dyzurnej dziataty wszystkie urzadzenia, wiec dato sie unikngé¢ katastrofy. Ona
zignorowata wszystkie sygnaty o zajetosci toru i wtgczyta sygnat zastepczy. Po tej
sytuacji pracownicy PLK powiedzieli o innych przypadkach, gdzie jazda na
sygnatach zastepczym byta czyms$ normalnym. Oprdcz dyzurnego ze Starzyn i
dyzurnej ze Sprowy wing obarczono tez Polskie Linie Kolejowe, gdzie znaleziono
szereg zaniedban. Dyzurnego ze Starzyn skazano na 6 lat wiezienia, jednak
wyroku nie odbyt do dzis, ze wzgledu na jego stan psychiczny, a dyzurng ze
Sprowy na 3,5 roku wiezienia.

Ta sytuacja pokazuje jak przez zaniedbania i ukrywanie zdarzen przez Polskie



Linie Kolejowe dochodzi do katastrof, w ktérych ging ludzie. W przesztosci takich
sytuacji byto wiecej, ale PLK udato sie zamies¢ “sprawe pod dywan”. Od tamtej
chwili nie byto juz takich zdarzen. Teraz PKP i spotki samodzielne starajg sie lepiej
dbac o bezpieczenstwo i komfort podrdznych.
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